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Beschreibung.

Allgemeines:

Die Tragkraftspritze TS 8 — MAGIRUS Bauart TSW 508 — ist eine Fort-
entwicklung der Einheits-TS 8 und entspricht ihrem Einsatzwert nach den
Bedingungen des Normblattes DIN 14560. Viele Teile der Pumpe und
des Traggestells dieser Konstruktion wurden weiterhin beibehalten. Die
Verbesserungen bestehen in der Umstellung der direkten Kihlung auf
indirekte Kithlung, sowie dem Wegfall des Schalthahns auf der Pumpe
und einigen Werkstoif-Aenderungen.

Pumpe:

Die Pumpe ist eine zweistufige Kreiselpumpe, deren Welle ohne Zwischen-
schaltung einer Kupplung unmittelbar mit der Motorwelle verbunden ist.
Der Saugstutzen ist axial in de Pumpenmitte angeordnet und mit der
genormten A-Festkupplung zum Anschluf der Saug- oder Zulauileitung
versehen. Ein leicht herausnehmbares Sieb mit ca. 10 mm Maschenweite
schiitzt die Pumpe gegen das Eindringen groferer Fremdkorper. Zwei
Druckausgénge mit normalen B-Festkupplungen sind am Pumpengehduse
angeordnet. Beide Ausgédnge sind durch Druckventile absperrbar, wodurch
eine Regulierung des Wasserflusses moglich ist.

Die Welle ist im Saugstutzen in einem Gleitlager gefithrt: auf der Motor-
seite wird die Fithrung durch die Wilzlager im Motor iibernommen. Die
Wellenabdichtung am Geh#use wird mit einer Schleifringpackung vorge-
nommen, die sich von selbst nachstellt, sodaB sie wiihrend des Betriebes
keiner besonderen Wartung bedarf. Diese Dichtung wird mit den beiden
Laufradern mittels der Laufradmutter fesigezogen. Die Laufrdder, welche
mittels PaBiedern mit der Welle verbunden sind, sind hydraulisch vom
Achsschub entlastet, auBerdem ist die Welle im Motor durch ein Kugellager
axial fixiert. Zwischen beiden Laufrddern ist ein Doppelleitrad mit Umlenk-
schaufeln angeordnet, dessen Lage im Gehiuse durch einen Stilt festgelegt
ist. Fiir die Entwisserung ist an der tiefsten Stelle des Pumpengeh#uses
ein groBer Stopfen vorgesehen. Die erste Stufe ist unten durch eine Nute
zwecks Entwisserung mit dem Pumpengeh#use verbunden. Am Saugdeckel
ist oben ein Trichter mit Fillschraube vorgesehen, der ein Fiillen von
Saugleitung und Pumpe ermbglicht, wenn die Entliiftungseinrichtung ein-
mal ausidllt. An der Fillschraube ist ein Sieb angebracht, das den Ent-
liifter gegen das Eindringen von Fremdkorpern sichert. Die Entliifftungs-
leitung ist an diesen Raum angeschlossen.



Die Druckpriifung der Pumpe wurde mit 12 kg/ocm? bei Stillstand und
mit 18 kg/cm ? wéhrend des Betriebes vorgenommen. Die Nennleistung
der Pumpe betrdgt bei 1,5 m geoditischer Saughthe und 2850 Um-
drehungen/min. 800 l/min. bei 80 m Férderhthe. Bei einer geodatischen
Saughthe von 7,5 m wird noch eine Leistung von 480 1/min. bei 80 m
Forderhthe erreicht.

Motor:

Als Antriebsmotor dient ein wassergekiihlter Zweizylinder-Zweitakt-Otto-
motor, weicher bei 2800 Umdrehungen/min. 28 PS leistet. Es wird aus-
schlieBlich der Motor Type C 8 fiir indirekte Kithlung der Breuer-Werke,
Frankfurt/M.-Hochst, verwendet. Das Gesamthubvolumen betréigt bei 96 mm
Bohrung und 80 mm Hub 1158 cm?

Der guBeiserne Zylinderblock fiir beide Zylinder ist mit dem Zylinderkopf
zusammengegossen, sodaB eine Zylinderkopfdichtung nicht notwendig ist.
Das zweiteilige Kurbelgehfuse aus Leichtmetall ist auf der Schwung-
radseite mit einem Verbindungsstiick zum Anflanschen der Pumpe ver-
sehen. Die kréditige Kurbelwelle ist auf Rollenlagern gelagert. Die Kurbeln
sind um 180° gegeneinander versetzt. Die Steuerung der Arbeitsvorgénge
im Zylinder erfolgt von den Leichtmetallkolben. Zur Drehzahlbegrenzung
ist ein Fliehkraftregler eingebaut, welcher die Vergaserdrosselklappe bei
ca. 3500 Umdrehungen/min. schlieBt.

Zum Anwerfen dient ein Hebel mit Zahnsegment, welches in ein am
Kurbelwellenende aufgesetztes Freilaufritzel eingreift. Die Schmierung des
Motors erfolgt durch Zusatz von Oel zum Kraitstoff. Die Vergasung
desselben durch einen Solex-Einhebel-Vergaser mit automatischer Start-
vorrichtung.

Als Ziindstromerzeuger ist ein Bosch- oder Noris-Standmagnet vorgesehen.

Vergaser:

Der Solex-Einhebel-Startvergaser BFLH 35 besteht aus einem Hauptver-
gaser, an dem ein kleiner Spezialvergaser (die automatische Startvorrich-
tung) angebaut ist. Der Hauptvergaser versorgt den Motor mit Brennstoff-
Luftgemisch bei dem normalen Lauf des Motors. Die Funktion dieses
Hauptvergasers wird bestimmt durch den Luittrichter, der die Luftmenge,
und die Hauptdiise, die die Brennstoffmenge lielert, sowie der Leerlauf-
diise, welche die erforderliche Brennstoffmenge fiir den Leerlauf des Motors
gewihrleistet.

Durch die besondere Anordnung der Leerlaufdiise wird die im Leerlauf
gelieferte Brennstoffmenge durch die Hauptdiise kontrolliert.

Die automatische Startvorrichtung ist lediglich fiir das Anlassen und fiir
den Befrieb des Motors, so lange er noch nicht seine normale Betriebs-
temperatur hat, bestimmt. Sie gibt im Moment des Anlassens ein umso
reicheres Gemisch, je niedriger die Temperatur bezw. je kleiner die Dreh-
zahl des Motors ist, wodurch das Anlassen des Motors in kaltem Zustand
gesichert bleibt. Sobald der Motor angelaufen ist und sich erwérmt, 148t
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bei steigender Drehzahl die Anreicherung automatisch nach, da die Zu-
sammensetzung des Gemisches sich dndert. Beim Arbeiten des Startver-
gasers ist die Drosselklappe geschlossen. Die Drosselklappe ist durch
Gestdnge mit dem Drehzahlregler verbunden.

Zindanlage:

Der Hochspannungs-Magnetziinder ist mit einem im magnetischen Feld
eines starken Standmagneten umlaufenden Anker mit Primé#r- und Sekundér-
Wicklung versehen. Durch das Drehen des Ankers wird in der Primar-
wicklung ein Strom erzeugt, der im Augenblick seiner hichsten Stirke
durch den mit dem Anker umlaufenden Unterbrecher unterbrochen wird.
Dadurch entsteht in der Sekundidrwicklung <gjin hoch gespannter Strom,
der durch Kabel den Ziindkerzen im Motor zugefithrt wird, an deren
Elektroden er als Ziindfunke iiberspringt. Der Moment der Unterbrechung
kann durch Verdrehen des Nockenringes verstellt werden. Dadurch kann
beim Anwerfen Spitziindung, im Betrieb Friihziindung eingestellt werden.
Beim Bosch-Magnet erfolgt diese Verstellung von Hand, beim Noris Magnet
automatisch. Ein am Motor angebauter KurzschluB-Druckknopf gestattet,
die Leitung kurzzuschlieBen, sodaB an den Kerzen kein Funke iiberspringen
kann. Der Motor kann damit jederzeit rasch stillgesetzt werden,

Entlifter:

Die normale Kreiselpumpe kann nur Wasser férdern. Die zu Betriebs-
beginn in der Pumpe befindliche Luft muB daher erst durch einen be-
sonderen Entliifter entiernt werden. Bei der vorliegenden Tragspritze erfolgt
dies durch einen Gasstrahl-Entliifter.

Derselbe arbeitet nach dem Prinzip der Strahlpumpe und ist unmittelbar
am Kopf des der Pumpe zun#chst gelegenen Motor-Zylinders angeschraubt.
Durch eine Bohrung ist er mit dem Kompressionsraum verbunden und
durch die Entliiftungsleitung auch mit der Pumpe. Beide Verbindungen
gehen durch den Hahnkegel und sind daher absperrbar, Mittels des Ent-
liftungshahnes wird ferner eine im ersten Auspufistuizen angebrachte
Klappe geschlossen, sowie ein Kontakt hergestellt, der bei Betdtigung der
Entlitftung die Ziindkerze kurzschlieBt.

Nach dem Anwerfen des Motors wird die Entliiftung der Pumpe eingeleitet
durch Stellung des Schalthebels auf ,Saugen“. Hierdurch wird die Druck-
gasleitung und Entlitftungsleitung gediinet, die Ausputiklappe geschlossen
und die Ziindkerze kurzgeschlossen. Infolge KurzschlieBens der einen Kerze
arbeitet nun dieser Motorzylinder als Verdichter des angesaugten Gasge-
misches. Dieses Druckgas kann aus dem Zylinder iiber ein Riickschlagventil
in den oberen groBen Raum des Entliiftergeh#iuses ilbertreten, der als
Druckgasspeicher dient, da nur eine kleine Strahldiise ins Freie fithrt. Der
aus dieser Diise ‘mit groBer Geschwindigkeit austretende Gasstrahl reiBt
beim Uebertritt in die groBere Fangdiise die ihm umgebende Luft aus der
bis dorthin verldngerten Entliiftungsleitung mit ins Freie und erzeugt da-
durch in der Pumpe eine hohe Luftleere, wodurch sich die Pumpe iiber
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die Saugleitung mit Wasser fiillt. Durch das Schliefen der Auspuifklappe
wihrend des Entliiftens wird ein hherer Verdichtungsdruck -erreicht.

Nach Beendigung des Entliiftens wird der Schalthebel auf ,Betrieb* um-
gestellt. Dadurch wird die Druckgasleitung und die Entliiftungsleitung
geschlossen, die Auspuffklappe gedffnet und der KurzschluB der Ziindkerze
wieder aufgehoben. Der Motorzylinder arbeitet dann wieder normal weiter.
Beim Ansaugen mittels Gasstrahl-Entlilfter tritt. haufig der Fall ein, daB
beim Eintritt des Wassers in die Pumpe die Drehzahl des Motors erheblich
nachldft und der Motor stehen bleiben will. Dies kommt daher, daB der
Motor wahrend des Entliiftens nur mit einem Zylinder l4uft und dessen
Krafterzeugung fiir die gefilllte Pumpe. nicht ausreicht. Man schaltet in
diesem Augenblick den Sd_:ﬁllhebel schnell auf ,Betrieb”, sodaB der Motor
seine volle Leistung entwickelt und mit der vollen Drehzahl weiterl4uft.

Das Ansaugen durch den Gasstrahl-Entliifter erfolgt selbsténdig, d. h. es
ist nicht notwendig, wihrend des Ansaugens den Schalthebel anzudriicken,

Kihlung:

Die Riickkiihlung des heifen Motorkiihlwassers erfolgt durch das Forder-
wasser der Pumpe. Letzteres wird nicht direkt in den Kiithlwasserraum
des Motors geleilet und mit dem Motorkithlwasser vermischt, sondern die
Abktihlung erfolgt indirekt, indem das heifie Motorkithlwasser durch eine
Kiihlschlange riickgekiihlt wird, durch welche das kalte Pumpenwasser
stromt. "

Der Umlauf des Pumpenwassers durch die Kithlschlange wird durch Druck-
gefdlle erreicht, da das Wasser der Pumpendruckseite entnommen und
nach der Saugseite zuriickgefithrt wird. Der Umlauf des Motorkiihlwassers
erfolgt durch die Heizwirkung der Zylinderwandungen. Das heifie Wasser
steigt nach oben in den Kiihler, wo es abgekithlt und dem unteren Teil
des Motorkithlraumes von auBen wieder zul4uft.

Ein Kiihlwasserfiillventil ist vorgesehen, durch welches Pumpenwasser
dem Kithlwasserkreislauf des Motors zugesetzt werden kann. Ein Ueber-
laufrohr stellt die richtige Fiillnthe im Kiihler ein. Ein Leerlaufen des
Kiihlwasserbehilters bei getiinetem Fiillventil ist nicht mtglich. An Rohr-
leitungen sind vorhanden: Eine Zulaufleitung und eine Rilcklauileitung
fiir das Kithlwasser, sowie eine Ansaugleitung fiir den Gasstrahlentliifter,

Letztere wird ebenfalls zur Riickleitung des Kithlwassers benutzt, sodaB
sie im Winter nicht einfrieren kann.

Traggestell:

Zum Tragen des Maschinensatzes mit dem Kraftstoifbehdlter dient ein
Traggestell, aul welchem der Motor befestigt ist. Es ist mit federnden
Schlittenkufen versehen, um die Schwingungen wihrend des Betriebes
aufzunehmen. Ausziehbare Tragarme erméglichen ein bequemes Tragen.
Am Traggestell sind Vorkehrungen getroffen, um die Spritze auf dem
Transportwagen leicht fixieren zu kéinnen.
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Kraftstoffbehdlter:

Der Kraftstofibehélter faBt 30 1 Kraftstofigemisch. Diese Menge ist aus-
reichend fiir 2-stiindigen Dauerbetrieb bei Nennleistung der Pumpe. Der
Behilter wird nach dem Schweifien im Vollbad verzinkt. Rostgefahr oder
sonstige Korossion wird dadurch vermieden. An der Unterseite ist ein
Kraitstofthahn mit Filter vorgesehen, der auch eine Reservestellung besitzt.
Beim Absinken des Behdlterinhalts bis zur Reservestellung hat man noch
Zeit, den Behdlter wieder aufzufiillen, ohne daB die Sprilze wegen Krait-
stoffmangel zum Stillstand kommt.

Auspuffanlage:

Auf der Auspuffseite des Motors ist ein Auspufftopf mit geniigendem
Ddmpiungsvermdgen und groBer Strahlungsfliche angeordnet. Am Ab-
gangsstutzen kann der mitgelieferte Metallschlauch zur Ableitung der
Auspuffgase angeschlossen werden. Mit letzterem kann gegebenentialls eine
zweite eingefrorene Pumpe aufgetaut werden.

Kraftstoffgemisch - Schmierstoffe:

Die Schmierung des Motorlaufwerks erfolgt durch Beimischung des Schmier-
Ols zum Kraftstoff.

Der Breuer-Zweitakt-Motor darf in keinem Fall mit reinem Kraftstoff
betrieben werden, sondern immer nur mit Oel-Kraftstoffmischung 1:20.
Fir die Einlaufzeit wihrend der erstén 50 Betriebsstunden empfehlen wir
einen reichlicheren Oelzusatz entsprechend einer Mischung von 1:15.

Als Oel verwende man nur Qualitdts-Oele nach DIN 6547. Zahigkeit
10—15° Engler bei 15° C, Flammpunkt iiber 220° C, z. B. Deutz-Oel R 1 g,
Viscositdt 12 oder R II, Viscositdt 15 oder ein anderes Markendl. Sommer
und Winter wird das gleiche Oel verwendet.

Als Kraftstoff dient handelsiiblicher Otto-Kraftstoff, ein Gemisch von Benzin
und Benzol mit einer Oktanzahl von ca. 74. Die Herstellung der Oel-
Kraltstoffmischung erfolgt vor dem Einfiillen in den Kraitstofibehélter in
der jeder Spritze beigegebenen 10 | MeBkanne. Um 10 1 Kraftstoff mit Qel
im Verhdlinis 1:20 zu mischen, werden mit dem gleichfalls beigegebenen
1 LitermaB zunichst 0,5 1 Oel entsprechend der angebrachten Markierung
mit etwa der gleichen Menge Kraitstolf abgemessen und griindlich bis zur
vollstdndigen Lésung des Oels im Kraftstoff verrtthrt, Daraut wird unter
stetigem Rithren langsam weiterer Kraftstoff zugesetzt, bis die Messkanne
10,5 1 Oel-Kraftstoff-Mischung enthélt.

Bei Herstellung einer Mischung 1:15 miissen 0,66 1 Oel abgemessen und
verrithrt werden.

Zum Rithren benutzt man einen sauberen Holzstab. Wird das Oel ange-
wirmt, wird es diinnfliissiger und vermischt sich leichter.



Wenn die beiden Stoffe nicht innig genug mileinander vermischt werden,
kann unter Umstdnden der Fall eintreten, daB eine Entmischung eintritt,
indem das Oel sich auf dem Boden des Behilters absetzt. Der Vergaser
enthdlt dann zuviel Oel und eine Stérung ist unausweichlich.

Beim Einfilllen des Kraftstoff-Gemisches in den Kraftstoffbehdlter ist sorg-
faltig darauf zu achten, daB keine Unreinigkeiten miteingefiillt werden,
die ein Verstopfen der Brennstoffdiisen im Vergaser zur Folge haben
konnen. Man fiille also das Gemisch unter Verwendung des mitgelieferten
Trichters mit feinmaschigem Sieb ein. '
Oel und Kraftstoff soll nicht aul Vorrat gehalten, sondern nach Bedarf ge-
mischt werden. Die Mischung ist spdtestens nach 9 Monaten zu verbrauchen.
Zum Schmieren des Drehzahlregiers am Motor sowie des Freilaufs am
Starterritzel kann das Motorendl gleichfalls benutzt werden.

Fiir das Wasserlager im Pumpensaugstutzen kann Getriebefett DIN 6564
benutzt werden.

Bedienungsanleitung:
Allgemeines:

Infolge der zur Zeit noch beschrénkten Kraftstoffzuteilungen sind die Trag-
kraftspritzen bei Lieferung noch nicht voll eingelaufen. Sie sollen daher bei
Uebungsbetrieb wéhrend der ersten zwei Behilierfiillungen nur mit Halblast
betrieben werden. Nur im Ernstfall daif mit Vollgas gearbeitet werden.

Inbetriebsetzung:

1. Spritze so nahe wie moglich an die Wasserstelle heranbringen. Saug-
leitung mit Saugkorb ankuppeln. Saugkorb muf mindestens 15 cm
unter Wasser liegen. Druckleitung anschliefien.

Il. Spritze betriebsfertig machen:

Der Maschinist iiberzeugt sich, ob die Druckventile, Entleerungs- und
Aufitillstopfen, Kithiwasserfiillventil, Entleerungshéhne geschlossen sind
und fillt der Kithler mit Wasser anf.
IIl. Motor in Betrieb setzen:
Schalthebel auf Stellung ,Betrieb®,
Kraftstolthahn &ffnen,
Gashebel auf Stellung ,Kalt-Start®,
(Zundverstellhebel auf ,Anwerfen" [Spitziindung] stellen)

Anwerfhebel 2—3 mal langsam durchziehen, dann kréftig durchreiBen,
bis der Motor anspringt,

Sofort mehr Gas geben,
(Zindverstellhebel auf ,Betrieb* [Frithziindung] stellen.)
1V. Ansaugen.
Schalthebel nach links auf ,Saugen® stellen.
¥, Gas geben, sodaB Zeiger des Vakuummeters schnell zum Ausschlag
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kommt., Das Ansangen ist beendet, wenn aus dem AusstoBrohr des
Entliifters Wasser in vollem Strahl ausgestoBen wird und das Mano-
meter Druck anzeigt.

Schalthebel rasch auf ,Betrieb* stellen.

Druckventil vorsichtig etwas tffnen, daB restliche Luit entweichen kann
und wieder schlieBen.

Betrieb:

Das Druckventil beim Signal ,Wasser Marsch* langsam voll 6ifnen. Fiir

volle Leistung allmidhlich Gas geben bis der gewinschte Druck sich
einstellt.

Es darf weder plttzlich Gas gegeben, noch das Druckventil zu schnell
gediinet werden. Beides gefihrdet die Schliuche und die Strahl-
rohritihrer. ’
Stets Gashebel und Druckventile in Reichweite haben. Der Maschinist darf
wihrend des Betriebes den Bedienungsstand nicht verlassen.
Die Lager im Saugstutzen alle 30 Minuten mit Fett versorgen (dazu Hahn
offnen). Kraftstoffvorrat iberwachen und rechtzeitig ergéinzen (10 1 Reserve).
Kithlwassertemperatur beobachten und evtl. Pumpenwasser nachfiillen durch
Filllventil. Beide Druckmesser beobachten. Man kann daran alle Anderungen
des Betriebszustandes erkennen. Es bedeutet:

1. plétzliches Fallen des Druckes und des Vakuums auf O bei gleichzeitigem
Steigen der Drehzahl],

daB auf der Saugseite Luit eingesaugt wird und der WasseriluB
unterbrochen ist. -

Abhilfe: Gashebel auf Leerlauf. Undichtheit suchen. (Haufige
Ursache: Saugkorb liegt zu wenig im Wasser).
2. plotzliches Fallen des Druckes, gleichzeitiges Steigen des Vakuums und
Fallen der Drehzahl,
daB ein Druckschlauch platzte.
Abhilfe: Gashebel auf Leerlauf, Druckventil schlieBen und
Schlauch auswechseln.
3. plbtzliches Fallen des Druckes, gleichzeitiges Fallen des Vakuums und
der Drehzahl,
daB eine Ziindkerze ausliel.

Abhilfe; Schalthebel auf Saugen, um festzustellen, welche
Zindkerze ausfillt. Lauft der Motor weiter, ist es die linke,
bleibt er stehen, ist die rechte auszuwechseln.

4, langsames Fallen des Druckes bei gleichzeitigem Steigen des Vakuums
und der Drehzahl,

daB der Saugkorb oder das Saugsieb im Saugstutzen der Pumpe
sich mit Schlamm etc. zusetzt.

Abhilfe: Motor abstellen, Saugkorb oder -sieb reinigen.
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5. langsames Fallen des Druckes bei gleichzeitigem Steigen des Vakuums
und Fallen der Drehzahl, )
dab ein weiteres Strahlrohr angeschlossen wurde oder an einem
verstellbaren Strahlrohr die Mundstiickweite vergriBert wurde
erforderlichenfalls mehr Gas geben.

6. langsames Steigen der Druckhthe bei gleichzeitigem Fallen der Saug-
héhe und Steigen der Drehzahl (umgekehrt der Fall wie unter 5),
daB ein Strahirochr geschlossen wurde
evtl. Gaswegnehmen.

Kurzzeitiges Abstellen des Motors:

Gashebel auf Leerlauf,
KurzschluBdruckknopf betétigen,
Druckventil schlieBen.

Anwerfen des warmen Motors:

Erfolgt ebenso wie beim kalten Motor, nur muB der Gashebel auf
Stellung ,Warm-Start“ gestellt werden.

AuBerbetriebsetzen:

Kraftstoffhahn schlieBen,

Gashehel auf ,Leerlauf®,

KurzschluBdruckknopti betétigen,

Saug- und Druckleitung abkuppeln (evil. Saugventil anheben)
Pumpe entwiissern,

nochmaliges Anwerfen des Motors ohne Oeffnen des Kraftstoffhahns,
Gashebel auf ,Warmstart*,

Schalthebel und Fiillventil betétigen,

Motor laufen lassen bis er wegen Kraftstoffmangel stehen bleibt
(Der Vergaser wird dabei leergesaugt),

AblaBh#hne am Kurbelgehduse sowie Zischhéhne ifnen,

Motor mit Starthebel mehrmals langsam durchziehen, bis aus dem
Kurbelgehéduse nichts mehr ausflieBt,

Motor entwissern,

Druckventil, Filllventil und Héhne schlieBen,

Blindkupplung aufsetzen,

Lager und Saugstutzen abschmieren,

Kralistoff ergénzen.

Ansaugen bei groflen Saughohen:

Ansaugen wie bei normaler Inbetriebsetzung. Das Oeffnen des Druckj;enﬁls
nach dem Ansaugen ist besonders vorsichtig vorzunehmen. Dabei 15} der
Schalthebel des Entliifters weiter auf ,Saugen® zu belassen. Erst nach’ dem
SchlieBen des Druckventils Schalthebel auf ,Betrieb” stellen.
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Reift die Wassersdule im Saugschlauch infolge Anwesenheit von Luft
wieder ab (Absinken des Druckes auf 0), so sauge man nochmals an und

sorge fiir einen geringen WasserfluB in der Pumpe oder schalte wiederholt
den Entliifter ein.

Hydrantenbetrieb:

Bei Vorhandensein von Hydranten kann die Spritze in der N#he der
Brandstelle aufgestellt werden.
Verlegen einer B-Zubringerleitung und AnschluB mit Hilfe von A-B-Ueber-
gangsstiick oder - :
Verlegen von 2-B-Zubringerleitung und AnschluB mit Sammelstiick A-2 B
(Saugschléduche sollen hiefiir wegen Gefdhrdung nicht benutzt werden)
Druckleitung anschlieBen,
Druckventil 8ffnen,
Signal ,Wasser Marsch* abwarten,
Hydrant langsam o6ifnen, der Zeiger des Manovakuum-Meters schldgt in
das Bereich der schwarzen Teilung aus,
Motor in Betrieb setzen:

Kraftstoffhahn 6finen,

Gashebel auf Stellung ,Kalt Start®,

(Ztindverstellhebel auf Anwerfen [Spiiztindung] stellen)

Anwerfhebel zwei- bis dreimal langsam durchziehen, dann kriftig
durchreifien bis Motor anspringt,

sofort mehr Gas geben,

(Ztindverstellhebel auf ,Betrieb* [Frithziindung] stellen). :
Gashebel weiter 6ifnen bis die erforderliche Druckhdhe erreicht ist, jedoch
nur so weit, daB kein Vakuum in der Zubringerleitung entsteht.

Es soll in der Zubringerleitung mindestens noch eine Druckhthe von 10 m
vorhanden sein. Im andemn Fall tritt ein Zusammenziehen der Zubringer-
schlduche ein. Ist dies der Fall, so muB sofort die Drehzahl der Pumpe
durch Riickstellen des Gashebels vermindert werden.

Strahlrohrhéhne diirfen nicht plotzlich geschlossen werden, weil der ent-
stehende hohe Pumpendruck die Druckschlduche und die Instrumente an
der Pumpe gefihrdet,

Bei Hydrantenbetrieb besonders sorgfdltig Manometer beobachten, daB bei
Druckerh8hungen sofort mit Gashebel die Drehzahl reduziert werden kann.

Beim Signal ,Wasser halt“ ist der Gashebel auf Leerlauf zu stellen, sowie
das Druckventil zu schlieBen.

Bei AuBerbetriebsetzung der Spritze ist zuerst der Motor abzustellen:
Kraftstoifthahn schliefien,
Gashebel auf Leerlauf,
Kurzschluﬂdruckknnpf betédtigen,

dann der Hydrant zu schlieBen.

Weitere Arbeiten wie Seite 10.
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Frostgefahr.

Die Tragkraftspritze soll in einem heizbaren Gerdtehaus untergebracht
werden, damit sie jederzeit einsatzbereit ist. Es ist sorgliltig darauf zu
achten, daB immer sowohl das Pumpenwasser als auch das Kithlwasser
im Motor abgelassen ist. Das Entwiéssern kann noch dadurch verbessert
werden, dab der Motor nach dem Ablassen des Wassers nochmals kurz in
Betrieb gesetzt wird, sodaB alle Wasserreste abgeschleudert werden und
der Kithiwasserraum austrocknet.

Eine elektrische Heizvorrichtung, welche unter die Abdeckung der TS ge-
héngt wird und die Maschinenteile handwarm hilt, ist zu empfehlen.
Zur Erleichterung des Anwiarmens bei starker Kalte beachte man folgendes:
Nach Moglichkeit heiBes Wasser in die Motorkithirdume bringen. Reines
Benzin oder Aether in die gedfineten Zischhdhne einspritzen.

Wihrend des Betriebes soll der WasserfluB in allen Schlauchleitungen
stets aufrecht erhalten werden, um ein Einfrieren zu verhindern.

Solite die Pumpe einmal eingefroren sein, so kann sie aufgetaut werden
durch EingieBen von heiBem Wasser, oder durch Einleiten der Abgase einer
anderen Kraftspritze, oder durch Anwirmen mit einer Létlampe.

Schaumldschbetrieb.

Die Pumpe kann auch in Verbindung mit Luftschaumrohren zum Léschen
mit Luftschaum angewendet werden. Man verwendet dafiir heute durchweg
einen Zumischer, der in jeder beliebigen Druckschlauchleitung eingebaut
werden kann. Das Schaummittel wird durch den Zumischer aus einem
daneben aufgestellten offenen Vorratsbehélter angesaugt und dem Forder-
wasser zugemischt.

Der Zumischer ist mit Pleil in Strémungsrichtung in die Schlauchleitung
einzukuppeln und zwar mindestens eine Schlauchleitungsldnge vor dem
Schaumrohr. Der Schaummittel-Ansaugeschlauch ist seitlich anzuschlieBen
und das freie Ende in den Schaumbildner-Behilter zu stecken.
Zumischer-Regelhahn je nach GroBe des angeschlossenen Schaumrohres
auf entsprechende Markierung der Skala einstellen Am Schaumstrahlrohr
muB mit mindestens 40—50 m Forderhdhe gearbeitet werden.

Die Schaumgiite kann durch den Regelhahn am Zumischer reguliert werden.
Nach Gebrauch Zumischer gut durchspiilen und Ansaugeschlauch reinigen.
Betrieb wie bei normalem Pumpenbetrieb.

Hintereinanderschalten von Kraftspritzen.

Soll das Wasser iiber gréBere Entfernungen geftrdert werden oder sind
gleichzeitig betréchtliche Hhenunterschiede zu ilberwinden, so reicht die
Forderhthe einer einzelnen Kraftspritze nicht mehr aus. Es ist dann not-
wendig, mehrere Kraftspritzen hintereinander anzuordnen. Die Entfernung
des Aufstellungsortes jeder Kraftspritze wird vom Wehrfiihrer bestimmt.
Hierfiir gibt es verschiedene Methoden, die tiber den Rahmen dieser Schrift
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hinausgehen. Wichtig fiir die Betriebsweise sind jedoch die Regeln fiir die
Maschinisten, welche unbedingt hierfiir zu schulen sind.

Zweifellos werden dabei die weitaus groBten Anforderungen an die Maschi-
nisten iiberhaupt gestellt. Sie miissen sich dariiber klar sein, daB ausge-
sprochen schwierige Betriebsverhéltnisse vorliegen. Allein die gegenseitige
Beeinflussung der Spritzen erfordert an jeder Spritze ununterbrochene,
aufmerksame Beobachtung der beiden Druckinstrumente und Druck-
schwankungen milssen stindig mit dem Gashebel ausgeglichen werden.
Bei Hintereinanderschaltung von Kraftspritzen kann allzu leicht eine Druck-
steigerung eintreten, die die Schlduche zum Platzen bringt. Bei den hier
vorliegenden grofen Entfernungen ist das Finden und Auswechseln des
defekten Schlauches besonders zeitraubend. Erschwerend kommt hinzu,
daB bei dem grofien Schlauchbedarf gewthnlich auch alte Schiduche ein-
gesetzt werden milssen, die dann besonders gefihrdet sind. Es sollte daher
nicht ohne ein Ueberdruckventil in der Leitung gearbeitet werden.
Beim Sinken des Zulauidruckes auf O besteht wieder die Gefahr, daB der
Schlauch durch den duBeren Luftdruck zusammengedriickt wird und der
WasserfluB dann zeitweise ganz unterbrochen wird. Als Folge kann ein
Pendeln der Wasserforderung eintreten. AuBerdem ist zu beriicksichtigen,
daB infolge der groBen Entfernungen die Verstandigung der Maschinisten
untereinander und die Befehlsweitergabe sehr erschwert ist.

Folgendes ist zu beachten:

1) Fir die Aulstellung der ersten Kraftspritze an der Wasserstelle
oder am Hydranten gelten die gleichen Gesichtspunkte wie sie
beim Betrieb einer einzelnen Spritze in dieser Anleitung dargelegt
sind. Sie wird erst in Betrieb gesetzt, wenn die folgenden Kraft-
spritzen an die Druckleitung mittels Uebergangsstiick angeschlossen
sind und geht gleich auf Vollgasleistung.

2) Bei der zweiten und jeder weiteren Kraltspritze werden sofort
nach Einschalten in die Schlauchleitung die Druckventile ganz
geofinet. Die Inbetriebsetzung dieser Spritze erfolgt erst, wenn
der WasserfluB sie erreicht hat. Eine Betitigung des Entliifters
ist nicht notwendig. Jeder Maschinist gibt vorsichtig so lange Gas,
bis die Zulaufdruckhdhe auf ca. 10 m abgesunken ist, oder die
Ausgangsdruckhthe 80 m erreicht hat.

Auf die Einhaltung dieser Werte hat der Maschinist dann sein
Hauptaugenmerk zu richten. Jede Druckénderung hat er sofort
mit dem Gashebel auszugleichen.

3) Verteilungsstiicke und Strahlrohre milssen sofort nach AnschluB
voll gedfinet werden und sollen wihrend der Tatigkeit nicht mehr
geschlossen werden. Tritt am Strahlrohr Wasser aus und ist der
Druck noch zu gering, so reguliert der Strahlrohrithrer ganz allmih-
lich den Mundstiickdurchmesser bis der erforderliche Spritzdruck
vorhanden ist. Bei dem Kommando ,Wasser halt* 6ffnet nur der
Maschinist der letzten Spritze den zweiten Druckausgang, sodaB
der WasserfluB bis zu dieser Stelle weitergeht und nur die Schlauch-
leitung 'von der letzten Spritze ab kein Wasser mehr bekommit.
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Instandhaltung.

Die Tragkraftspritze erfilllt nur dann ihren Zweck, wennlsie jederzeit be-
triebsbereit ist und bei Ausbruch eines Brandes sofort emgeisetzt werfien
kann. Hierzu ist notwendig, daB nicht nur die Pumpe in einwandireiem
Zustand ist, sondern das ganze Gerdt einschlieBlich der Ausriistung. Vor
allem muB auch der Motor mit der Ziindanlage und dem Vergaser voll-
kommen in Ordnung sein.
Fiir die Erhaltung der Betriebssicherheit ist deshalb darauf zu achten, qu:
1) samtliche Dichtungsstellen, auch die Dichtungsringe der Saug-
und Druckkupplungen, gut dichten, .
2) alle Schmierstellen mit Fett bezw. Oel versorgt sind,
3) alle Schrauben fest sitzen, - '
4) alle etwaigen Méngel oder Beschddigungen, du_a _belm vorher-
gehenden Beirieb entstanden sind, sofort besertlgt werden,
5) mit der Pumpe regelmaBig monatlich zweimal eine Trocken-
saugprobe vorgenommen wird.

Trockensaugprobe.

Sie dient dazu, die absolute Betriebsbereitschait der TS zu gewﬁhr]eis!_en
und die Maschinisten mit dem Gerit vertraut zu halten. Die Probe wird
folgendermaBen durchgefiihrt:
Pumpe verschlieBen.
Saugeingang mit Blindkupplung versehen,
Druckventile, Entleerungs- und Auffiillstopfen, Kithlwasser-
filllventil schlieBen.
Motor in Betrieb setzen.
Kraftstofthahn 8finen,
Gashebel aui Stellung ,Kaltstart®,
(Zindverstellhebel auf ,Anwerfen* [Spitztindung] stellen)
Anwerfhebel 2—3 mal langsam durchziehen, dann kréltig
durchreiBen bis Motor anspringt,
sofort mehr Gas geben (?/; Vollgas).
Ansaugen.
Schalthebel nach links auf ,Saugen* stellen.
Nach dem Einschalten des Gasstrahl-Entliifters muBl der Zeiger
des Vakuummeters sofort in den Bereich der roten Teilung aus-
schlagen und nach langstens 10— 20 Sekunden ein Vakuum von
8 m Wassersdule erreicht haben.
Wenn der Zeiger nicht mehr steigt: Schalthebel mit einem Ruck
auf Betrieb ,stellen®:
Motor abstellen.
Gashebel auf ,Leerlauf®,
KurzschluB-Druckknopf betétigen.
Nunmehr ist am Vakuummeter zu beobachten, ob die Pumpe an allen Stellen
dicht ist. Dies ist der Fall, wenn wahrend der néchsten Minute der Zeiger
stehen bleibt oder nur unwesentlich zuriickgeht. Aus der Héhe des erreichten
Vakuums kann man auf den Zusiand des Gasstrahl-Entliifters schliefien.
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Fillt das erreichte Vakuum rasch wieder ab, so liegt irgendwo eine Un-
dichtigkeit vor. Héufig kann man diese feststellen, durch das Gerdusch
der dort einstrémenden Luft. Die Stelle ist dann sofort abzudichten. Wird
die undichte Stelle nicht gefunden, so kann sie durch Abpressen mit
Wasser leicht festgestellt werden. '

Durch nochmaliges Betitigen des Schalthebels wird das Vakuum beseitigt
und das Gerit wieder betriebsbereit gemacht. (Entleeren des Vergasers).

Achtung! Auspuffgase sind giftigl

Tore 6ffnen, wenn die Trockensaugprobe im Ger4tehaus vorgenommen wird.

Abpressen mit Wasser.

Am Saugstutzen ist ein A-B-Ubergangsstiick anzukuppeln und durch Druck-
schlauch mit dem Hydranten zu verbinden. Ein Druckventil etwas oiftnen,
daf die Luft entweichen kann. Wenn Wasser nachkommt, ganz schliefen.
Sodann ist der Hydrantendruck einige Zeit auf die Pumpe wirken zu lassen.
Ist die Pumpe undicht, so wird das Wasser an der undichten Stelle aus-
treten und sie kann sachgemiB abgedichtet werden.

Zum Abpressen kann auch eine Druckpumpe verwendet werden, wie sie
zum Abpressen der Schlduche in Gebrauch ist. Der Priifdruck der Pumpe
darf im Stillstand h&chstens 12 kg/cm ® betragen,

Nach dem Abpressen ist die Pumpe zu entwissern.

Saugschlduche.

Es ist zweckm4Big, auch die Saugschliuche von Zeit zu Zeit auf ihre Dicht-
heit zu pritfen, da von deren einwandfreiem Zustand der Erfolg des
raschen Ansaugens abhéngt,

Zundchst wird jeder einzelne Saugschlauch am Saugstutzen angeschlossen
und das andere Ende desselben mit einer Blindkupplung verschlossen. Dann
erfolgt die Trockensaugprobe wie vorher beschrieben. Ist jeder Saugschlauch
einzeln gepriiff, so werden simtliche Saugschliuche zusammengekuppelt
und nochmals gepriift. Hat sich bei der Einzelprobe ein Saugschlauch als
undicht erwiesen, indem der Zeiger des Mano-Vakuummeters nicht aus-
schldgt oder gleich wieder zuriickgeht, so muB dieser Saugschlauch mit
Wasser abgepreBt werden, damit die undichte Stelle gefunden wird. Der

Priifdruck darf dabei 2 kg/cm? nicht iibersteigen, da die Saugschlduche
ftir hoheren Druck nicht geeignet sind.

Ausristung.

Auch die einwandireie Beschaffenheit und Lagerung der Ausriistung ge-
hort zur steten Betriebsbereitschaft, besonders die Druckschliuche bediirfen
einer sorgsamen Pilege und rechtzeitigen Erneuerung. Alte und nicht gut
gepflegte Druckschlduche gefdhrden den Loschbetrieb.

Eine Werkzeug-,~Zubehtr- und Ersatzteilliste ist der Bedienungsanleitung
beigegeben. i
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Reinigung, Schmierung und Uberprifung.

Nach jedem Einsatz ist die TS griindlich zu reinigen. Sie darf jedoch
nicht unmittelbar mit Wasser abgespritzt werden.

Das Sieb im Saugstutzen ist zu diesem Zweck herauszunehmen. Beson-
deres Augenmerk ist aul die Gummidichtringe der Anschllllﬂkupplunge.n
zu legen. Nach jeder Reinigung sind die wenigen Schmierstellen mit
Schmierstoifen zu versorgen.

Vierteljahrlich sind regelméBig das Luitfilter, der Vergaser, das Kraftstofi-
Filter und die Ziindkerzen zu reinigen, sowie die Unterbrecherkontakte
am Magnet und die Elekiroden der Ziindkerzen nachzupriifen.

Zur Reinigung des Luitfilters wird dasselbe vom Vergaser abgent.)mmen
und im Kraftstoff ausgewaschen. Mit 20—30 Tropfen Motorendl wird das
gereinigte Filterpaket versehen und wieder eingebaut.

Das Reinigen des Vergasers erifolgt durch Herausnehmen der Dus‘en und
Durchblasen derselben. Man nehme die Diisen nur einzeln nacheinander
heraus und setze sie sofort wieder ein, um Verwechslungen und Verluste
zu vermeiden.

Die Reinigung des Kraftstoff-Filters erfolgt nach Abnahme der Schufzg]ocke
und Abschrauben des Siebes ebenialls in einem Kraftstoftbad. Der Wieder-
einbau muB vorsichtig erfolgen.

Die Reinigung der Ziindkerzen wird mit der beigegebenen Ziindkerzen-
biirste vorgenommen. Sie wird erleichtert durch Eintauchen der Kerzen
im Kraftstoff.

Gleichzeitig ist dabei der Elektrodenabstand mittels der beigegebenen
Zindkerzenlehre nachzupriifen, da er sich im Laufe der Zeit vergréBert
und zu groBer Elekirodenabstand das Anwerfen erschwert. Diese Lehre
befindet sich am Magnetschliissel. Sie ist 0,4 mm stark und muB sich ziigig
zwischen den Elekiroden bewegen lassen. Ist der Abstand zu groB, so
mub die Seitenelekirode vorsichtig nachgebogen werden. Auch die Reserve-
kerzen sind nachzupriifen, da Ziindkerzen auch mit 0,7 mm Elektroden-
abstand geliefert werden.

Bei Wiedereinsetzen der Ziindkerzen ist auf das Vorhandensein des
Dichtungsringes zu achten.

Zum Priifen der Unterbrecherkontakte am Bosch- oder Noris-Standmagnet
wird der Unterbrecherdeckel abgenommen. Durch Anheben wird zunichst
die Oberfldchen-Beschaffenheit der Kontakte gepriift. Sind diese nach langerer
Betriebszeit stark mitgenommen, so wende man sich an die nichste Bosch-
Dienststelle zwecks Auswechslung oder Nacharbeit. Schmiergelpapier oder
Schmiergelleinen darf zum Reinigen der Kontakte nicht verwendet werden.
Der Kontakthub soll 0,4 mm betragen und wird mit der Fiihllehre am
Magnetschliissel nachgepriiit. Ist er veréndert, so sind die Xontakte nach
zustellen. Dabei darf kein Oel auf die Kontaktfldchen gelangen.

Zum SchluB kann die Ziindanlage daraufhin noch gepriift werden, ob ein
ausreichender Ziindfunke erzeugt wird, indem ein Schraubenzieher an ein
metallenes Motorteil gelegt wird; an das Ende des Schraubenziehers hilt
man den Metallteil der Ziindkerzenkappe im Abstand von 4 mm. Dann lasse
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man den Motor durchdrehen. Bei diesem Abstand miissen noch Funken iber-
springen. Die Ziindkabel sind auf duBere Beschédigungen zu priifen. Um
Verwechslungen zu vermeiden, entferne man nie beide Kabel gleichzeitig.

Die KurzschluBeinrichtung am Gasstrahl-Entliifter untersuche man durch
Herausnehmen des Stromabnehmers. Das Isoliergehéuse desselben darf
keine Stromdurchschlige autweisen.

Die vorstehenden Arbeiten sind nur von geschulten Kréften auszufiihren.

Freilegung der Innenteile.

Die Innenteile der Pumpe konnen bei etwaigen Beschddigungen oder
Stbrungen leicht herausgenommen werden. Fiir den Ausbau ist zunichst der
Saugdeckel durch Losen der Muttern am Gehduseflansch zu 8ifnen und ab-
zuziehen. Nach dem Lésen der Laufradmutter mit Sicherungsblech auf der
Welle sind Lauf- und Leitrider mit Hilfe von Abzugsschrauben herauszu-
nehmen und die Wellendichtung ist zugénglich. Zum Losen der Laufrad-
mutter muB die Welle am Schwungrad mit Hilfe eines Schraubenschliissels
oder Ahnlichem festgeklemmt werden. Nach Abziehen des ersten Laufrades
muB auch die Passfeder aus der Welle entfernt werden, um das zweite
Lauirad abziehen zu kénnen. Die Wellendichtung ist auf ihren Zustand zu
untersuchen. Bei allzu groBem VerschleiB der Anlauffliche des Kunststoff-
rings ist die Dichtung gegen eine neue auszuwechseln.

Der Wiederzusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Aus-
bau. Man nehme hierzu evtl. das Schnittbild in dieser Anleitung zu Hilfe.

Gasstrahl-Entlifter.

Der Gasstrahl-Entliifter bedarf praktisch keiner Wartung. Es ist nur darauf
zu achten, daB die Gummimuffe im Ansaugrohr immer einwandirei fest-
gezogen ist. Ein beschddigter Stromabnehmer am KurzschlieBer muB sofort
ausgewechselt werden, da er den Ausfall des Motors verursachen kann.

Ist kein Ersatzteil vorhanden, so ist nach dem Ansaugen das Kabel am
KurzschlieBer herauszuziehen.

Motor.

Der Motor bedarf besonderer Pilege. Nach jedem Betrieb ist er sorgfaltig
zu sdubern. Es ist darauf zu achten, daB nur die vorgeschriebenen Ziind-
kerzen (Bosch DM 175 T1 oder D 175 T1 mit dem Elektrodenabstand
0,4 mm) zur Anwendung kommen. Der Vergaser muB immer leer sein,
der Kraitstoffbehdlter immer gefilllt. Der Regler, die Lagerung des Start-
hebel, das Starterritzel und die Mitnehmerrollen im Starterritzel sind nach
jedem Betrieb zu schmieren. Gummiteile, z, B. die Ziindkabeltiillen sind
auf ihre Beschatfenheit zu priifen, da sie altern und deshalb rechtzeitig
ausgewechselt werden miissen, '

Nur bei geringen statischen Saughshen darf ohne Kithlwasser im Kiihler

angesaugt werden. Wird dabei nicht sofort Wasser erhalten, so ist erst
der Kithler zu fiillen.

19



Abhilfe.

Betriebsstérungen und ihre
Bei Inbetriebsetzung:

Erscheinung / Ursache / Abhilfe.

1) Motor 14Bt sich nicht drehen.
Pumpe eingeiroren.
Auftauen durch HeiBwasser oder Abgase einer

anderen Spritze.

Motor sitzt fest.
Motor etwas abkithlen lassen, dann haufig durch-
drehen und erneut anwerfen.

Motorkolben haben sich festgeiressen.
TS fallt aus!
Stdrung kann nur durch Demontage des Motors

beseitigt werden.

2) Motor springt nicht an.
Der Maschinist wirlt nicht richtig an,
Starterhebel titer durchziehen, dann kréftig durch-
reiBen.
Das Kraftstolf-Luftgemisch ist zu arm an Kralistofi
QGashebel auf ,Kaltstart,
Bei groBer Kilte einspritzen.
Das Kraftstolf-Luftgemisch ist zu reich an Kraitstolf. (Der Motor

ist ,ersoffen. Kommt nur bei warmem Motor vor.)
Stets folgende 10 Arbeiten der Reihe nach durch-

fithren:
1) Kraftstofihahn schheﬂen

2) Gashebel auf ,Vollgas*
3) Ablasshdhne 6ffnen

4) Zischhdhne 6ffnen
5) Motor solange durchziehen (ca. 10 mal) bis an

den Zischh#hnen Ziindungen h&rbar werden
6) Zischhdhne zu

7) Motor anwerfen
8) Motor l4uft! Gashebel auf

9) Benzinhahn auf
10) AblaBhihne zu,

JLeerlauf*

3) Zindung nicht in Ordnung.
Ziindkerzen vertlt oder verruBt, evtl. zuviel Oel im Gemisch

Kerzen reinigen.
Ziindkabel vertauscht.

Kabel umwechseln (auf Farbkennzeichen achten).
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Ziindkabel im Magnet lose.
Kabel festmachen.

Magnetzﬂnder arbeitet nicht.

TS 14llt aus!
Sttirung kann nur durch Demontage von Fac.hleuten

beseitigt werden.

4) Motor springt an und bleibt wieder stehen.

Motor ist zu kalt.
Einspritzen, des diteren anwerfen.

Gashebel nicht in Anweristellung.
Gashebel in Anweristellung bringen.

Wasser im Vergaser oder Vergaserdiise verstopit
Schwimmergehiuse entleeren, Diisen durchblasen

Brennstoffleitung verstopit.
Brennstoffleitung reinigen.
) Beim Einschalten des Gasstrahlentliifters bleibt Motor stehen
Die Ztindkerze des rechten Zylinders arbeitet nicht richtig
Nachsehen! Evtl. auswechseln.

Entliifter zu rasch zugeschaltet,
Motor erst eine halbe Minute laufen lassen, dann

erst ansaugen.

6) Pumpe saugt nicht an. Vakuummeter zeigt keine Saughthe an

Saugkorb liegt nicht ganz im Wasser.
Saugkorb tiefer legen.
Druckventil, Fiillventil oder ein Stopien ist nicht geschlossen

Ventile oder Stopfen schlieBen.

Pumpe oder Saugleitung undicht.
Pumpe abpressen, undichte Stellen dichten. Saug-

leitung nachpriifen oder abpressen. Undichten
Schlauch ausscheiden.
Riickschlagventil des Entliifters bleibt héngen.
Ventil herausschrauben und priifen.
7) Pumpe saugt nicht an, trotzdem Vakuummeter Saughdhe anzeigt
Saugkorb verstopit oder Riickschlagventil im Saugkorb sitzt fest
Saugkorb reinigen, Ventil lockern.

Saugleitung hat einen Luftsack.
Saugleitung ohne Luftsack verlegen.
8) Druck fallt wieder ab nach Oefinen des Druckventils.
Druckventil zu rasch gediinet.
Erneut ansaugen und Druckventil langsam finen.
Pumpe nicht geniigend entliiftet (starkes Vibrieren des Mano-

Vakuummeters) Saugkorb liegt nicht tief genug unter Wasser.
Saugleitung verldngern oder TS niher ans Wasser.
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Wdhrend des Betriebes.

Erscheinung / Ursache / Abhilfe.

1) Motor féngt pldizlich an, umegeimﬂ'ﬁig zu laufen, Knallen im Vergaser.

Benzinarmes Gemisch durch zu wenig Kraftstoff. Kraftstoff
geht zu Ende.

Krattstofi-Behdlter nachfiillen.
Vergaserdiise verstopit.

Vergaserdiisen durchblasen.
Kraitstoif-Filter verstopit.

Filter reinigen.
Wasser im Kraftstoff.

Filter und Schwimmergehfuse entleeren.

2) Motor tangt plétzlich an, unregelmiBig zu laufen. Knallen im Auspufitopi.
Benzinreiches Gemisch durch iiberlaufenden Vergaser.

Vergaser 6ifnen, reinigen, nachziehen, evtl. Schwim-
mer auswechseln,

3) Motor l4Bt plttzlich in der Leistﬁng nach. (Drehzahl sinkt, Druckh&he fallt).

Die Ziindung eines Zylinders f4llt aus. Verdlte oder schlechte
Kerzen.
Zindkerzen auswechseln.

Ziindkabel-Isolierung defekt.

Gegen Masse isolieren, spéiter auswechseln,
Kurzschliefier am Entliiiter defekt,

Verbindungskabel lisen, spéter auswechseln.
Storung im Ziindmagnet.

Die TS fallt aus; Stérung von Fachmann beheben
lassen,

4) Motor l4uft und wird sehr heiB.

Motor l4uft mit Selbstzﬁndung infolge Riicksiinden am Kolben-
boden.

Kolben ausbauen und reinigen.

5) Motor zieht nicht gentigend “durch.
Zindung erfolgt zu spét.
Zindverstellhebel auf ,Frithzlindung® stellen.

G) Pumpe liefert kein Wasser nach voriibergehendem Stillstand.

Wasser zuriickgelaufen, da Saugventil undicht.

Erneut ansaugen. Nach dem Einsatz Saugventil
instandsetzen.
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7) Pumpe [&rdert unregelmiBig, WasserfluB hort schlieBlich auf.

Saugleitung liegt iiber Erhéhung. Es bildet sich ein Luitsack.
Saugleitung stdndig ansteigend verlegen. Wenn
unméglich, von Zeit zu Zeit Entlitfter einschalten
und Luft absaugen.

Saughthe wurde durch Absinken des Wasserspiegels zu groB.
Saugleitung verldngern oder TS n#her ans Wasser.

Saugkorb oder Sieb im Saugstutzen verstopit.

Saugkorb oder Sieb reinigen.

8) Pumpe fdrdert zu wenig Wasser.
Saugkorb oder Sieb im Saugstutzen ist verstopit.
Saugkorb oder Sieb reinigen.
Wasserwege in der Pumpe verengt.
Pumpe 6finen. Fremdkdrper beseitigen.

Innere Gummischicht im Saugschlauch abgeldst.
Saugschlauch ersetzen.

9) Knallende LuftsttBe am Strahlrohr.

In der Pumpe oder Saugleitung befindet sich noch Luft, welche

nach und nach vom Wasser mitgerissen wird. Hort das Knallen

nicht aul, so ist die Pumpe oder die Saugleitung undicht.
Pumpe abdichten, Saugschlduche auswechseln.

Der Saugkorb liegt nicht tief genug im Wasser, sodaB durch
Wirbelbildung Luft mitgerissen wird.

Tiefere Wasserstelle aufsuchen.
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Allerlei Wissenswertes.

Unterbringung.

Die Tragkraitspritzen sollen im Gerdtehaus in Fahrstellung ber('aitstel}en.
Die StellfiiBe des TS-Anh#ngers sind soweit herabzu]a_ssen, d?B die SPntze
horizontal steht. Hierauf ist besonders bei Tragkrahs;?mzen mit alektrlscht?r
Lichtanlage zu achten, um zu gew&hrleisten, daB die Platten der Batterie
stets gleichmaBig mit Sture bedeckt sind.

Kontrollen.

Alle durchgefiihrten Wartungsarbeiten sind in eine I{.antroll](arte. Eihnlich
untenstehendem Beispiel, einzutragen. Ein Vordruck hierfiir liegt bei. Man
beachte folgende Direktiven:

1) Reinigen der TS nach jeder Uebung,

2) Trockensaugprobe 14-tagig,

3) griindliche Reinigung und Ueberpriifung vierteljghrlich.

Kontrollkarte fir die TS 8

Freiwillige Fenerwehr, Obenberg

Eigentum: ...

ir 20 346
Fabrikat der TS Magirus Pumpen Nr. 29 346

Fabrikat des Motors ... o Ll

Ausgefihrte Arbeiten.

Tag Arbeif Bemerkung | Laufzeit Name

16.11.40 Mbungdbetrieb am Wadder | 1 Std. —

3 Kraftotoff ergdnet | 15 [ 1:15 — €. Waier

= Reinigung e

30.11. 40 Crockendangprobe 8,8 m W.S. | 2 Min. M. Baldes

| |
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Richtlinien am Wasser.

Die giinstigsten Saugstellen am Wasser sollen nach M8glichkeit schon vor-
her vorbereitet werden. Die Tragkraftspritze soll so nahe wie mdglich
an die Wasserstelle herangefahren und dann aus dem Anh#inger ent-
nommen werden. Es ist darauf zu achten, den Saugkorb nicht in Schlamm
oder Wasserpflanzen zu legen; ist dies nicht zu vermeiden, so stecke man
den Saugkorb erst in einen Weidenkorb. Auch dieser muB geniigend tief
eintauchen (mindestens 15 cm) und mdglichst senkrecht h#ngen. Die
Saugleitung soll stdndig ansteigend zur Pumpe hin verlegt werden. Eine
»iber Berg* verlegte Saugleitung mit Luftsack verursacht Betriebsstdrungen.
Bei groBen SaughShen sind die Saugkupplungen durch Fangleine zu
entlasten.

Vom sorgféltigen Auslegen und guten Dichthalten der Saugleitung hingt
der Erfolg des raschen Wassergebens ab. Die Gummidichtringe der Saug-
schlauchkupplungen sind gut in Stand zu halten.

Betriebsverhdltnisse der Kreiselpumpe.

Arbeitsweise.

Das im Saugstutzen in die Pumpe einstrdmende Wasser wird von den
Schaufeln des Laufrades (Kreisel) erfaBt und infolge der Zentrifugalkraft,
welche durch die Schaufeln auf das Wasser einwirkt, nach auBen be-
frdert. Hierbei wird Druck und Geschwindigkeit erzeugt. Das Laufrad ist
von einem feststehenden Leitapparat. umgeben, in welchem die Geschwin-
digkeit des auf dem Laufrad ausstrdmenden Wassers wieder verlangsamt
wird, was eine weitere Druckerhéhung zur Folge hat. Das geftrderte
Wasser sammelt sich in dem umgebendem Geh#use, aus welchem es in
die absperrbare Druckleitung iibertreten kann.

Geniigt der durch ein Laufrad erzeugte Druck den Anforderungen noch
nicht, so ordnet man weitere Druckstufen an, setzt also mehrere Lauirdder
hintereinander. Die Tragkraftspritze ist mit einer zweistufigen Kreisel-
pumpe ausgeriistet, sie hat daher zwei Laufrdder und zwei Leitapparate.
Die Kreiselpumpe kann bei Befriebsbeginn das Wasser nicht selbst an-
saugen, da sie Luft nicht zu férdern vermag. Eine Luftftrderung ist durch
die offene Verbindung vom Druckraum zum Saugraum tber die Laufrad-

kandle nicht méglich. Erst wenn diese durch Wasser abgeschlossen sind,
kann ein Vakuum gehalten werden,

Saughdhe, Druckhdhe, Férderhdhe.

Durchwegs werden die Spritzen hoher als der Wasserspiegel aufgestelit.
Der ZufluB des Wassers zur Pumpe erfolgt dann dadurch, daB in der Pumpe
ein Vakuum erzeugt wird und der auf dem Wasserspiegel lastende Luft-
druck das Wasser in der Saugleitung hochireibt. Da der vorhandene
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Lufdruck auf etwa 760 mm Quecksilbersdule oder ca. 10 m Wassersiule
begrenzt ist, ist auch die erreichbare Saughhe jeder Pumpe auf diesen
Hochstwert begrenzt.

Der Luftdruck und somit auch die Saughhen von Pumpen sind abhéngig
von der Hohenlage des Aulstellungsortes iilber dem Meeresspiegel, sowie
vom Barometerstand, der Temperatur und dem spezifischen Gewicht des
Wassers. AuBlerdem mufB der Luftdruck auch die DurchfluBwiderstdnde
im Saugkorb und der Saugleitung {iberwinden und muB das Wasser auf
die Geschwindigkeit beschleunigen, mit welcher es in die Pumpe eintritt.
Alle diese Faktorgn vermindern die theoretisch mdgliche Saughthe von
ca. 10 m soweit, daB praktisch nur eine Saughthe von etwa 8 m iiber-
wunden werden kann.*)

Anders verhdlt es sich bei dem von einer Pumpe erzeugten Druck, der
beliebig hoch gewéahlt werden kann, weil man Pumpen fiir jeden benétigten
Druck baut. Da der Druck von 1 at (Atmosphiire) oder 1 kg/cm? einer
Wassersdule von 10 m Hohe entspricht, kann man auch den erzeugten
Druck mit dem Manometer als Druckhthe messen.

Saughthe und Druckhfhe zusammen bezeichnet man als Férderhthe. Sie
ist fiir die Tragkraftspritze auf 80 m bei Nennleistung fesigelegt. Die an
den Instrumenten (Vakuummeter und Manometer) abgelesenen Werte ent-
halten auch die DurchfluBwidersténde in den Rohr- oder Schlauchleitungen,

Die Forderhthe einer Pumpe schlieBt also auch die DurchfluBwiderstinde
der Leitungen ein,

Kennlinien und Leistungsprifung.

Eine Betriebseigenheit der Kreiselpumpe ist die Abhéngigkeit des Wasser-
flusses von der Druckhdhe. Bei geschlossenem Absperrschieber oder Ab-
sperrventil, wenn ein WasserfluB nicht vorhanden ist, ist der in der Pumpe
erzeugte Druck am grofBiten. Je weiter der Absperrschieber gedfinet wird,
desto mehr sinkf der Druck und der WasserfluB nimmt zu. Bei ganz ge-
Offinetem Absperrschieber ist der WasserfluB am gréften und der Druck
am niedrigsten. Je nach der Stellung des Absperrschiebers stellt sich also
ein ganz bestimmter WasserfluB und Druck ein.

Die gleiche Wirkung wird auch von den verschieden groBen Mundstiicken
an den Strahlrohren hervorgebracht. Bei Wahl von Mundstiicken mit kleiner
Oefinung ist der Druck am hdchsten und der austretende Wasserfluf am
kleinsten. Bei groBeren Mundstiicken wird der Druck niedriger, der
WasserfluB gréBer.

Diese Verhilinisse sind auch aus der Forderhthen-Kennlinie der Pumpe

zu ersehen, die dem Anhang Seile 37 beigeliigt ist. Diese Kennlinie gilt
tiir Vollgasbetrieb.

*)} Es gibt zwar Tiefsaugevorrichtungen, die auch gréfere Saughshen zu
erreichen gestatten, Dabei wird der natiirliche durch die Atmosphire
zur Verfiigung stehende Zulaufdruck kiinstlich durch Einbau einer
Wasserstrahlpumpe in den Saugkorb erh&ht.
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Da die aus den verschiedenen Mundstiicken bei bestimmten Driicken aus-
tretenden Wassermengen je Zeiteinheit nach Normblatt DIN 14200 fest-
liegen, kann mit Hilfe von Mundstiicken eine Leistungspriifung der Pumpe
und Ermittlung der Férderhdhen-Kennlinie vorgenommen werden. Man
schlieBt das Strahlrohr unmittelbar an die Pumpe an und kann dann die
am Pumpenmanometer abzulesenden Druckhghen zur Ermittlung derWasser-
mengen nach dem Normblatt oder dem Diagramm Seite 39 benuizen.
Zusammen mit den am Vakuummeter abgelesenen Saughthen kann damit
auch die zugeh&rige Firderhthe festgestellt werden.

Zu beachten ist dabei, daB bei jeder Messung Vollgas gegeben wird und
die senkrechte Saughthe nur ca. 1,5 m betréigt. Voraussetzung ist ferner,
daB die Druckinstrumente einwandirei anzeigen.

Leistungsabfall bei groflen Saughdhen.

Bei grofieren senkrechten Saughthen als 1,5 m geht die Wasserleistung
der Pumpen betrdchtlich zurick. Dieser Leistungsabfall ist bedingt durch
den auf 1 at begrenzten Luftdruck. Mit diesem ,Zulaufdruck® von etwa
10 m Wassersdule muB nicht nur die senkrechte Saughthe iiberwunden
werden, sondern auch die mit steigendem Wasserfluf immer gréBer werd-
enden DurchfluBwiderstdnde in der Saugleitung. Bei sehr groBer senk-
rechter Saughthe (7,5 m) steht daher nur noch wenig Zulaufdruck (2,5 m)
fir Ueberwindung der inneren Widerstdnde in der Saugleitung zur Ver-
fligung, der somit nur noch fiir geringen Wasserflu8 ausreicht. (Bei 1,5 m
senkrechter Saughtthe stehen dafiir vergleichsweise noch 85 m zur Ver-
Tigung. Der WasserfluB ist daher in diesem Fall bedeutend groBer).

Der EinfluB des Leistungsabfalles bei.groBen Saugh&hen auf den Verlauf

der ForderhShen-Kennlinie ist aus dem beigefiigten Kurvenblatt Seite 37
zu ersehen.

Druckverlust in Schlauchleitung.

Die Durchflufwiderstdnde sind nicht nur in der an sich kurzen und weiten
Saugleitung von grofiem EinfluB, sondern noch viel mehr in den langen
und engen Druckleitungen. Auch werden als Druckleitung héufig un-
gummierte Rohhanfschlduche benutzt, deren rauhe Wandung einen viel
griBeren DurchiluBwiderstand verursacht als glatte Gummiwandungen,
Der DurchfluBwiderstand bei Schauchleitungen #uBerst sich in einem Druck-
abfall von der Pumpe bis zum Strahirohr. Er ist umso gréBer, je groBer
der WasseriluB und je l4nger die Schlauchleitung ist und kann dem an-
gelilgten Diagramm Seite 41 fiir je 100 m Schlauchldnge entnommen werden.

Wahl der Mundstickweite.

Bei den genormten Strahlrohren sind heute noch folgende Mundstiick-
weiten vorhanden:

C~Rohr: 6, 9, 12, 16 mm Durchmesser
B-Rohr: 18, 25 mm Durchmesser.
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Unter Zugrundelegung dieser Gegebenheit und bei Beriicksichtigung der
Leistungstihigkeit der Tragkraitspritze bei niedrigen Saughthen kann die
Wahl der Mundstiickweite der Tabelle Seite 43 entnommen werden. Zu
beachten ist dabei, wieviel Strahlrohre angeschlossen werden und der
Hohenunterschied von der Spritze bis zu den Strahlrohren, sowie die Linge
der ausgelegten gummierten B-Schiauchleitung. Als Strahlrohrmindestdruck
wurden ca. 4 at. zu Grunde gelegt.

Werden 2 B-Schlauchleitungen ausgelegt, so erhtht sich der Strahlrohr-
druck. Bei Verwendung ungummierter Hanfschlduche kommen kleinere
Mundstiickweiten zur Anwendung.

Beispiel: Beim Arbeiten mit einer TS 8 ist eine 580 m lange gummierte
B-Schlauchleitung ausgelegt, deren Enden einen Hohenunterschied von
ca. 20 m aufweisen. Es soll aus 4 Rohren gespritzt werden. Aus der
Tabelle sind die Mundstiickweiten unter 600 und 20 fir jedes Strahlrohr
ohne weiteres zu entnehmen; némlich 12, 12, 12 und 6 mm Durchmesser.

Es ist zu beachten, daB mit der Spritze nie ohmne Strahlrohr gearbeitet
werden soll. Auch wenn kein Gegendruck vorhanden ist, wie etwa beim
auspumpen von Kellern, soll ein Strahlrohr mit grofter Mundstiickweite
angeschlossen werden. Andernfalls besteht die Gefahr, daf der Motor zu
heifl wird und festsitzt.

Wurfthéhe - Wurfweite.

Aus dem am Strahlrohr vorhandenen Druck und der Mundstiickweite kann
Wurfhtthe und Wurfweite von Wasserstrahlen aus der Tabelle Seite 39
bestimmt werden. Die groBle Wurthohe ergibt sich bei einem Neigungs-

winkel des Strahlrohres von 80°, die groBte Wuriweite bei einem Neigungs-
winkel von 32°,
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Ersatzteil-Liste.

Bestellung von Ersatzteilen.
Bei Bestellung von Ersatzteilen aus der vorliegenden Ersaizteilliste sind
folgende Einzelheiten anzugeben bezw. zu beachten:
1) Pumpen-Type und Pumpen-Fabrik-Nr.
2) Gewiinschte Stiickzahl
3) Teil-Benennung und Teil-Nr,
4) Versandart, wie Post, Frachtgut, Eilgut oder Express
5) Genaue Anschrift mit Postleitzahl und Bahnstation.
Beispiel fir Pumpe Type P 11, Fabrik-Nr. 25632
2 Stiick Laufrdder P11 D 12. 2
1 Stiick Doppeleitrad P11 D 12.3
Versand per Eilgut an

Firma G. Eberhard (14a) Eislingen
Bahnstation: Eislingen.

6) Lieferungen von Ersatzteilen erfolgen, sofern keine Vorauskasse
vorliegt zur Vereinfachung der Auftragsabwicklung gegen Nach-
nahme oder Barzahlung bei Abholung.

7) Ist Riickgabe von als Muster eingeschickter Teile erwiinscht, so
muf dies ausdriicklich im Bestellschreiben und auf dem Anhéinger-
zettel am Teil selbst vermerkt sein. Alte Teile werden nicht
aufbewahrt, sie werden ohne Riickvergiitung verschrottet.

8) Telefonische und telegraphische Bestellungen sind schriftlich zu
bestdtigen.

9) Der Versand geschieht auf Gefahr des Kéufers.

10) Bei Beanstandungen, welche innerhalb 14 Tagen nach Waren-
eingang gemacht sein miissen, ist der Lielerschein mit einzusenden.

11) Bei allen Beantwortungen unserer Briefe bitten wir, das im Brief-
kopf eingesetzie Abteilungs- und Diktatzeichen anzugeben. Sie
erleichtern uns die rasche Erledigung lhrer Angelegenheiten.

12) Erfiillungsort fiir Zahlung und Lieferung ist Ulm-Donau.

Kléckner-Humboldt-Deutz AG
Werk Magirus Ulm-Donavu
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. . Lid. Nr. Benennung Teil-Nr. Bemerkungen:
Ersatzteil-Liste der TSW 508 33  Dichtung zum Saugdeckel P11 E 17.15
34  Blindkupplung DIN 14 313
35  Ventilgehiuse P11 D 19.2
A. Motor X
U ) 36 Ventilspindel P11 E 19.3
siehe besondere Liste mit Schnittbild des Motorherstellers; 37  Ventilstift P11 E 19.4
Breuer-Werke GmbH, Frankfurt a. M. — Hochst. 38 ° Ventilteller P11 F 19.5
Motor-Ersatzteile sind von dort direkt zu beziehen. 39 Ventildichtung P11 F 19.6
40  Tellerscheibe P11 F 19.7
d 41  Scheibe P11 F 19.8
B. Pumpe 42 Druckfeder P11 F 19.9
Lfd. Nr. Benennung Teil-Nr. Bemerkungen : 43  Handrad P11 E 19.10
44 Nutring P11 F 19.11
1 Sauvgdeckel P11 C 10.2 g
2 Laggrbﬁchse P11 F 10.3 45 Sg-Ring, 36x 95 DIN 472
3 Stift P11 —10.4 zu Nr. 2 P
:  Volbbgermpnti P11 F 10.5 fir Vakoummeter C. Gasstrahlentlifter
5  Auifiillstaizen P11 F 10.6 50  Entliftergehduse K15 C12.6 mit Schrauben.‘Mut-
6 Dichiring A 32x 38 DIN 7603  Fiber 51  Flanschstiick RIEE gy eleen
7 Dichtring A 16x 22 DIN 7603  PreBspan zu Nr. 4 52  Fangdiise K 15 E 12.8
8 Pumpengehiuse P11 C 11.2 mit Schrauben,'Mut— 53 Hahnkegel K 15 E 12.9
A19% Ti tern und Federringen 54  Schalthebel K 15 D 12.10
9 Anlaufring . 55  Steuerhebel K15 F 12 11
10 Entleerungsstopfen PI1 F 11.4 56 Ventilfuhrung K 12 F 12.12
11  Stutzen P11 E 11.6 zum Manometer 57  Ventil K 12 F 12.13
12 Dichtung P11 F 11.7 PreBspan zu Nr. 11 58  Strahldiise 4 K 15 F 12.14
18 Laufrad _PI1D 12.2 59 Druckfeder 1,5 K 15 F 12,15
14 Doppelleitrad P11 1253 60 l?ru.ckfeder ] K15 F 12.16
15 Flanschwelle P11 D 13.2 g o L P
16 Ring P11 F 13.3 62 D{chtung K 1.3 F 12.18
17 Abstandbiichse PUT 1 b g?iiﬂg A 25x32 Al ks R
18  Sicherungsscheibe P11 F 18.5 g ’ :
0 Dbt P11 F 13.8 65 Klappengehiuse K 15 E 12.20 ?éésgfﬁzgﬁen und
20 PabBleder 8x5x25 DIN 496 66 Klappenwelle K 15 F 12.21 mit Schrauben und
21 Schleifringpackung vollstindig P11 F 17.2 67 Klappe _— Federringen
22 A-Festkupplung DIN 14 309 68 Klappenhebel K 15 F 12.23
23 B-Festkupplung DIN 14 308
24  Mano-Vakuummeter AM 20x1,5 DIN 14 525 69  KurzschlieBergehduse K 15 E 12.24 mit Schrauben und
25 Manometer AM 20x1,5 DIN 14 525 ) 70  DruckstsBel 08 308 Federringen
2% Dichtrinﬁ ) gii 11; g ?0 zu Nr. 24 und 25 71 Stromabnehmer K 15 F 12.26
27  Schmierbahn . 72 Dichtung K15 F12.27
28  Dichtring A 14x29 DIN 7603 PreBspan 73 Kegelschrauben K 15 F 12.28
29  Saugsieb P11 E 17.11
30 Federring P11 E 17.12 74 Verbindungsstange K 15 F 12.5
31 Dichtung zum Druckventil P11 E 17.13 75 Splint 2x12 _ DIN 74
32 Dichtung zur Kithlwasserleitung P11 F 17.14 76 AusstoBrohr vollstindig K 15 F 12.29
30 31




D. Kraftstoffbehdlter

Lfd. Nr. Benennung Teil-Nr. Bemerkungen:
77 Kraitstoffbehilter, vollstdndig S31 D 13.1
78 Deckel, vollstdndig,
zum Einfiillstutzen S31 F 13.20
79 Sieb, vollstdndig 521 F13.15
E. Kihler
80 Kithler, vollstindig $31 C 14.1

81 Kiihlerboden

82 Dichtung zur Kithlschlange
83 Dichtung zur Kithlerhaube
84 Gummiring 6x3

85 Fiillspindel

86 Spindelschrauben

87 Knopf

88 Steigrohr

89 Kiihlerhaube, vollstdndig

90 Deckel, vollstdndig,
zur Kithlerverschraubung

91 Kiihlschlange, vollstidndig
92 Fillrohr, vollstdndig
93 Dichtring A 16x20 Prefispan

94 Rundgummi 6x20 mm Durchm.

. Traggestell

95 Traggestell, vollstdndig

G. Auspufftopf

H
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96 Auspuiftopf, vollstindig

. Rohrleitungen

97 Zulaufleitung, vollstdndig
98 Riicklaufleitung, vollstindig
99 Ansaugleitung, vollstdndig
100 Ueberlaufleitung, vollstindig
101 Warmwasserstutzen

102 Gummischlauch 40x75

103 Gummischlauch 15x50

104 Schlauchbinder A

105 Schlauchband B 9x 360

106 Schlauchband B 9x200

107 Dichtflansch 36, PreBspan
108 Dichtung

S31 C 142 mit Schrauben, Mut-
tern und Federringen
S31 E 14.3

S31E 14.5

H 721 -

S31F 14.6

S31 F 147

S31 F 14.8

S31 —14.9

S31 D 14.10 mit Verschraubung

S31 F 14.26
S31C 14.14
S31 E 14.21
DIN 7603

531 — 14.24

S31 D 15.1
S31 C 16.1

S 81
531
S31
531 0

S31 D 17.13
DIN 73 411

DIN 73 411

H 735

H 735

H 735

DIN 71 511

S31 F 14.4

0 m e m
[
N2
=N ]

I. Ergénzungsteile

Lid. Nr. Benennung Teil-Nr. Bemerkungen:
110 Bedienungsschild 5381 E 18.2
111 Kraftstotthahn mit Filter S31 E 18.3
112 Dichtring A 16x22 DIN 7603
113 Kraftstoffleitung S31 F18.4
114 Dichtung zum Entlifter 581 F18.5
115 Dichtung zum Kiihler S31 E 18.8
116 Dichiflansch 50 zum Auspuft DIN 71 511
K. Behdlterlagerung
120 Behilterlager S31 D 20.2
121 Behilterstiitze S31 D 20.5
122 Behilterunterlage S31 F 20.8
123 Spannband 531 D 20.9 mit Nieten
124 Spannbandbolzen S31 F 20.10 glithSchrauben und
ohr
125 Spannbandbolzen S31 F 20.11
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Forderhéhen Kennlinien
der Tragkraftspritze TS 8

® Gorantiepunkte ber 15m statischer Saughihe
O Garantiepunkte bei 7.5m statischer Saughohe

bei verschiedenen Saughihen und Vollgasbetrieb.
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